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- REGLAGE DE L'EDEL II -

Ce paragraphe s'adresse en particulier aux neéophites se trouva
en face d'un inconnu qu'est leur batean. Ils seront assez sonvent inorn
de conseils + ou - contradictoires ofi des termes tels que "mou" et
"ardent", totalement obsucrs les laisseront dans une complete ambiguite

Nous n'avons pas la prétention de vous initier en une page &
l'art de mener un voilier mais simplement de vous €clairez sur certains
problémes o il n'est pas rare de voir les "connaisseurs" en désaccord.

- NEFINITIONS =

MOU., ~ Btant au "plus pres', lo
bharreur assis au vent,
hbatean a une iendance
naturelle & s'ecarter du
vent. lLe barreunr cdoit
ponsser sa harre pour leo
ramener vers le vent.

ARDENT. - Le batean a une tendance
naturelle a se rapprocher
du vent. Le harreur doit
tirer sur sa harre pour
l'empécher de venir face
au vent.,

MOU ARDENT

L'explication est simple. Dans l'ean, la reésistance de la
coque & la dérive ou "au dérapage latéral” a son centre appelé "centrn
de dérive" qul dans le cas de 1'EDEL II peut se modifier suivant que
la dérive est rentrée ou sortie mais ce centre doit &tre considére
Dérive basse.

La voilure comprenant Grand'
Voile et Foc a également son centre
de poussée "centre veélique". I1 se
produit done un couple qui dans les
2 Cas "Mou et Ardent" est determine
par les schemas ci-contre.

Un esprit logique concluera

de dérive et un centre velisue sur .o
couple, plus de "mou" et "ardent". !
cas se produit et il ajoute un Jermc
terme qui nous l'espérons sera tres
clair, le bateau a une "barre neutre”.
Nous verrons plus loin que la n'est
pas la solution.

MOu ARDENT
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que 1l'idéal serait d'obtenir un cent s

mé&me point. I1 n'y aurait donc plus o



B S e - CONTRUOLE DE VOTRE REGLAGE -

Faite l'sxpérience suivante. Le batean étant au pres, lfches
votre gouvernail - hordez votre srand'Voile et choquez votre fac. Le
bateau remonte au vent : bordez votre foc et choquez votire GRAMD'VOILE
Le bateau s'écarte du vent : dirigez donc votre bateau sans harre et
vous le compremdrez mieux dans certaines situations.

Exemple. - Sur une claque de vent, votre hatean gite, il 1
devient ardent. Ne touchez pas au foc, mais choquez légerement votre )
Grand'Voile et tirez sur votre barre d'écoute, étant assis au vent.
Le bateau prendra de l'accélération et se redressera.

BAHRE D'ECOUTE., =

La harre d'écoute ntest pas un luxe et son ntilisation
judicieuse est importante pour la honne marche de votre bateaun au
pres. Elle n'est encombrante que pour celui gqui n'en connaft pas
1'utilité.

Les schémas suivants devralent vous faire comprendre sa
raison d'étre.
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Les diverses positions du charriot de bharre d!écoute sont
obtenues par le déplacement des butees de reglage.

HALE-BAS . - . l

) Comme son nom 1'indique, il empéche la bome de se soulevear
au risque de provoegquer un empannage aux allures portantes. Ne le
négligez pas a4 ces allures.

GOUVERNAIL. -

Le premier but du safran relevable est 1'échonaze ou le
passage sur haut fond. Certaines "Fines barres" le souleve légeremen
aux allures portantes par petit tciaps pour diminuer la surface mouil’
Au prés, il est nécessaire de le descendre 43 fond, Veillez done a s=a
position.

IMPORTANT. - Lors de 1'utilisation du moteur, le hat#nu’
dtant barre non pas au moteur aais au gouvernail, si le safran n'etail
pas parfaitement descendu, il viendrait en contact avec l1thelice et
se ferait tailler une profonde encoche. Au mouilllage, enlevez votire
gouvernail.
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