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B S e - CONTRUOLE DE VOTRE REGLAGE -

Faite l'sxpérience suivante. Le batean étant au pres, lfches
votre gouvernail - hordez votre srand'Voile et choquez votre fac. Le
bateau remonte au vent : bordez votre foc et choquez votire GRAMD'VOILE
Le bateau s'écarte du vent : dirigez donc votre bateau sans harre et
vous le compremdrez mieux dans certaines situations.

Exemple. - Sur une claque de vent, votre hatean gite, il 1
devient ardent. Ne touchez pas au foc, mais choquez légerement votre )
Grand'Voile et tirez sur votre barre d'écoute, étant assis au vent.
Le bateau prendra de l'accélération et se redressera.

BAHRE D'ECOUTE., =

La harre d'écoute ntest pas un luxe et son ntilisation
judicieuse est importante pour la honne marche de votre bateaun au
pres. Elle n'est encombrante que pour celui gqui n'en connaft pas
1'utilité.

Les schémas suivants devralent vous faire comprendre sa
raison d'étre.
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Les diverses positions du charriot de bharre d!écoute sont
obtenues par le déplacement des butees de reglage.

HALE-BAS . - . l

) Comme son nom 1'indique, il empéche la bome de se soulevear
au risque de provoegquer un empannage aux allures portantes. Ne le
négligez pas a4 ces allures.

GOUVERNAIL. -

Le premier but du safran relevable est 1'échonaze ou le
passage sur haut fond. Certaines "Fines barres" le souleve légeremen
aux allures portantes par petit tciaps pour diminuer la surface mouil’
Au prés, il est nécessaire de le descendre 43 fond, Veillez done a s=a
position.

IMPORTANT. - Lors de 1'utilisation du moteur, le hat#nu’
dtant barre non pas au moteur aais au gouvernail, si le safran n'etail
pas parfaitement descendu, il viendrait en contact avec l1thelice et
se ferait tailler une profonde encoche. Au mouilllage, enlevez votire
gouvernail.
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Comme indiqueé preéecdédemment, effectuez cette operation autant que possible
A terre.

Pour un bateau n'*ayant jamais été maAté, dévissez les 5 rideoirs au
maximum de leur course. Placez-les sur leurs emplacemants. Le ridoir
AV doit &tre muni d'un cardan a la base. Goupillez 1l'axe du bas.

Mettre le mdt en place couche sur le pont suivant croquis ci-dessous.
Un pare-battage ou un coussin amortiront la pression du mit sur le
capot coulissant. Nous recommandons le dernier trou AR pour l'axe du
mit sur les équerres inox.

Fixez et goupillez les bas haubans sur les ridoirs. Ne pas fixer les
haubans, vous pourriez casser les ridoirs sur les cadenes en U au monent
du dressage.

Vérifiez si tout est clair dans la disposition des drisses
et de 1"étai. Procédez comme il est indiqué en levant le miit exactenent
dans l'axe longitudinal.

La personne se tenant debout sur le toit du roof n'aura aucune peine

34 lever le mAt. Elle peut &tre aidée d'une Z2éme personne tirant sur
1'étai. Le palan d'écoute de Grand'Voile fixeé sur l'étai et la ferrure
d'étrave permettra a un navigateur solitaire de se débrouniller seul en
particulier pour l'abattage du mit.

Lorsque l'étai est fixé par son rideir, le mfit est assureé et
vous pouvez procéder 4 la mise en place des haubans,
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RRVETE - MISE A L'DAU ET SORTIE DE L'BAU
DE L'EREL IT SUR RIEMORGUE ATLAS
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- S PLAN INCLINE 10 a 15 ° =

1°) = Mise & 1'eau,

inlever la plagque mindralesique - Amener les roues de la
remorque au niveau de 1'eau - Serrer les freins "remorque-voiture”,.
Recommandaticn supplémentaire, caler la voiture et passer une vitesse,

Abaisser les berceaux AR de 5 & 10 em. Placer un bout
(le t se prononce -~ cordage servant &4 amarrer) de 10 m. &4 1'AV.
Rel@cher le cliquet du treuil. Le bateau doit glisser sur sa quille.
S5'11 restait immobile, moli- la tensicr du ecfible et donner quelques
secousses au nez du bateau afin d'ancrcer son dégagement AR par les 2
Diabolos., :

Lfopération dnit s'effectusr en doucenr mais en aucun cas
vous ne cdevez licher la manivelle du trenil sans avoir nmis le cliquet
inverse. Le bout vous permeitra de décrocher votre cfbhle et assurer
votre batean.

2°) - Sortie de 1l'eru.

A quelques details pres, l'opération se presente exactement
& 1l'iverse. Enlever la plaque mineralogique,

Présenter la remorqua au nivesu de l'eau et caler 1'ensemble.
Amener le bateau bien en face de la renorque. Crocher le c¢fble dans
le piton d'étrave. Une personne se mettant au treuil, une 2éme se tien®
debout sur la partie AR des lorgerons de la remorque, pour soulager

l'étrave et amorcer la remontdée sur les diahbnlos. Le mous est repris
au fur et A mesure par le trewpil.

Eviter de forcer sur le trmuil tant que la coque n'est pas
engagée cd'un meétre. Elle souffrirait d'une trop forte pression des
diabolos par un angle de coque trop ferms, Cette opération peut €tre
facilité en chargeant 1'AR du bhatenn de facon A soulager 1'étrave.

Le treuil suffira 4 ramensr la coque buter sur la potence AV,
NOTA. - En ancun cas immerger les roues dans l'eau de mer, e
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MISE A L'EAU (suite!

|

20)

A QUAT OU SUR PLAGE (MAREE BASSE)

Nous conseillons autant que possible de ne pas se servir
charniere de timon. Toutefois, dans certaines circonstances
opération est nécessaire,

M8me précaution cue pour la mise a 1'eau sur plan incliné.

Avant de relfcher le treunil, enlever 1la clavette qui vercuille
1'ouverture du timon. S

Agissez lentement en étant toujours maltre de la manivelle de
treuil.

Le bateau prendra son inelinaison au fur et a mesure du
relfchement du cfible.

Comme sur un plan ineliné, vers 15° le bateau doit amorcer
sa glissade. Elle doit toujours Etre assurce par la tension
du c#ble, comme indiquée sur le croquis, ne pas dépasser

80 em de quai, au-deld de cette hauteur l'opération devient
dangereuse.

Sur plage, lorsque le bateau touche le sol, enlever le
crochet du piton et dégager lentenent la remorque avec la
voiture. Si vous n'avez pas la possibilité d'anener la voiture
sur la plage, il suffit d'incliner l1'ensemble de la remorque
sans plier le timon .et relfcher le treuil,

Sortie de 1'ean ou mise sur remordie.

Recommandations identiques & la page précédente. Sur
plage, sans voiture, 2 Personnes soulevent le nez du bateau
et une 3éme engage 1'AR de la remorque souns la quille, timon
non plié. Acecrocher le treull et tracter.

La renontée complote sera facilité en chargeant le timon
de fagon & faire basculer l'ensemble sur 1'AV.
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MISE A L.'EAU ET SORTIE A LA GRUE.

Si vous hénéficiez d'une grue a4 proximiteé de votre mouillage,
et que son utilisation est d'un prix abordable, cette methode est
souvent la plus simple,

Assurez-vous qu'elle présente une robustesse suffisante.

Vérifiez 1'état des élingues. Elles sont fréquemment tachées
de poudron, Pensez & vos listons et protégez-les,

Placez l'ensemble "bateau-remorque® 4 1'aplomb du crochet de
grue. Saveoir manoeuvrer voiture et remorque en marche AR est souvent
trées utile dans ce cas. Décrochez le crochet du treuil du piton
dtétrave. Placez un bout sur le taguet d'amarrage AV. Placez les
élingues comme indiqué sur le croguis. Quelques pare-battages sur le
bord venant a quai seront souvent utiles.

Faites un essai de levage. Si le bateau se tient dans une
position a4 peu pres horizontale, vous pouvez insister et mettre a
l'eau, le hout vous permettra de dégager votre bateau sur 1l'eau.

&

L.a sortie de 1'eau ne présente pas plus de probléme.
Vérifiez simplement que les €linpues sous l'eaun se sont bien
placées dans la position indiquée.

Dans tous les cas de mise A 1l'eaun, le miAt peut &tre dressé.
Il est toujours plus aisé de dresser le mit sur un sol stable et
les axes de ridoirs tombant du bhateau seront recuperables.

A la grue, ne pas installer la bome ni éventuellement le
pataras. Ces derniers géneraient le passage des élingues,
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Quand un modéle atteint le millier
d'exemplaires, c'sst qu'il répond
précissément aux désirs exprimés par "sa"
clientéle.

Avec l'edel 2, I'amateur de croisiére
Qppredera :

O le confort d'un "4 places” familial bien
dimensionné,

Languewr de ko coque

O la tenue & la mer d'un bateau qui "s'anime Longuee fmaison 4 m50
rapidement par petite brise 4bun-§ d'essaj e vl | m 70
Neptune-Nautisme n® 39 et "se comporte o a0 i ]
admirablement dans un plan d'eau Tion e dérhe haule Om30
transtormé en marmite par un dapot N 7mo8
désordonné [banc d'essai Bateaux n® 100/ Sépiacenent e 0
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Avec l'edel 2, le passionné de course ne sera
pas décu. Void quelgues impressions relevies
par lessayeur de la revue Bateaux (n® 100) :

".. cette jolie coque .} o de trés intéressantes
possibilités de vitesse”

“par brise fraiche, de force 5 atteignant &
dans les rafales... l'edel 21 se comporte de
facon saine ef rassurante”,

"le bateau se comporte admirablement dans
la mer confuse, hiichée, courte, odieuse que
nous affrontions...”

"la maniabilité, compte-tenu de la force du
vent et de 'élat de la mer, est trés
satisfaisante”.

D enfires de cockpst, momur releviable ou tableou et vidonge du cockpst por dofons sur Fosidre,  Désals de focoostlloge, B <l écouts, winch, Bloir de o s rod

Spuhe & ondne & dhains avec wilangge & ka mesr

les conclusions de ce banc d'essai, les voici :
"En résumé, I'Edel 2 est un excellent petit
croiseur cotier... Tenu dans ses lignes, il offre
lo possibilité d'excellentes performances.

Ln comperement marin et sain lui confére
une bonne sécurité infrinséque.

Ses emménagements [..) sont trés réussis,
le bateau estfort bien construit, bien fini, bien
accastillé”
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- REGLAGE DE L'EDEL II -

Ce paragraphe s'adresse en particulier aux neéophites se trouva
en face d'un inconnu qu'est leur batean. Ils seront assez sonvent inorn
de conseils + ou - contradictoires ofi des termes tels que "mou" et
"ardent", totalement obsucrs les laisseront dans une complete ambiguite

Nous n'avons pas la prétention de vous initier en une page &
l'art de mener un voilier mais simplement de vous €clairez sur certains
problémes o il n'est pas rare de voir les "connaisseurs" en désaccord.

- NEFINITIONS =

MOU., ~ Btant au "plus pres', lo
bharreur assis au vent,
hbatean a une iendance
naturelle & s'ecarter du
vent. lLe barreunr cdoit
ponsser sa harre pour leo
ramener vers le vent.

ARDENT. - Le batean a une tendance
naturelle a se rapprocher
du vent. Le harreur doit
tirer sur sa harre pour
l'empécher de venir face
au vent.,

MOU ARDENT

L'explication est simple. Dans l'ean, la reésistance de la
coque & la dérive ou "au dérapage latéral” a son centre appelé "centrn
de dérive" qul dans le cas de 1'EDEL II peut se modifier suivant que
la dérive est rentrée ou sortie mais ce centre doit &tre considére
Dérive basse.

La voilure comprenant Grand'
Voile et Foc a également son centre
de poussée "centre veélique". I1 se
produit done un couple qui dans les
2 Cas "Mou et Ardent" est determine
par les schemas ci-contre.

Un esprit logique concluera

de dérive et un centre velisue sur .o
couple, plus de "mou" et "ardent". !
cas se produit et il ajoute un Jermc
terme qui nous l'espérons sera tres
clair, le bateau a une "barre neutre”.
Nous verrons plus loin que la n'est
pas la solution.

MOu ARDENT
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6°) -

= TRANSPORT DE L'EDEL TITI SUR REMORQUE ATLAS -

i ST

Le bateau chargé sur sa remorque doit presenter une charge utile
de 50 Kgs environ sur la rotule, ceci afin d'obtenir une bonne
tenue de route. Dans le cas nu cette charge ne se produirait pas,
avancer la potence AV sur le timon en desserant les colliers.

Il est conseillé d'augmenter la pression des pneus AR de votre
voiture. La pression des pneus de la remorque est de 2 Kgs a
2 Kgs 500,

Certaines voitures trop souples de 1'AR peuvent manifester malgraé
ces precautions une tendance aux "lacets" au desauns de &0 Kms/H.
Ces ennuis peuvent &tre supprimés par l'adjonction d'appareil tel
que le compensateur EASY DRIVE.

Nous vous rappelons que le puids total en charge autorisé détant de
1.000 Kgs, 11 est absolument neécessaire d'avoir une carte grise
pour la remorque ainsi que le permis E, Nous fournissons les
papiers nécesaaires peour les renarqgues ATLAS @t Certificats des
Mfnes, Certificat de livraisen, Facture, sont a présenter a la
Préfecture de votre domicile,

Le bateau doit &tre amené contre le ber de la pontence AV a l'aide
du treuil par le piton d'etrave. Bloquer l'ensemble correctement,
Aucun amarrage AV n'est ncecessaire. Sur 1'AR, il convient de passer
une corde par dessus le cockpit se rattachant sur le chassis de la
remorque ou sur les anneaux actuellement preévus, La tension de
l'ensemble se fera facilement a l'aide du winch central. Nons
fournissons une sangle tres astucieuse supprimant les ennuis d'un
amarrage bricolé et souvent fastidieux et pouvant se détendre en
coura de transport.

Les berceaux latéraux doivent étre amenes par leur manivelle contre
la coque., Ne jamais forcer sur la coque au risque de la déformer.
Bloquer les vis de serrage de la plagque mineralogique,

La position du mfit en transport doit &tre celle du crogquis. Le
pied de mit en AV, les harres de fleches ¢devant la cabine, la

téte de mAt ne depassant pas le tablean AR. Mettre un coussin sur
le capot coulissant et une protection guelconque sur le Balcon AV.
Les mains courantes sur entrée sont pratiques pour le fixer a 1la
cabine.

Votre frein 4 inertie doit &tre surveillé et graisseé. Le reglage
est simple. Relacher votre frein de parcage. Dagarer le blocage
de course du frein qui n'est nécessaire que ponr les marches AR
en clte. Ayez un rétroviseur. Sovez prudent..cseces

“':"f-r-r.







- MONTAGE GREEMENT -
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Fn auncun cas ne serrer les ridoirs auntrement qu'a la main.
Ne jamais naviguer sans jes avoir assures par les trous sur les
extrémites des parties filetées par les pgoupilles préavues h cet effet
ou par du fil laiton réunissant les deux extrémités.

Pour serrer un rideir, il convient de tenir d'une nain la
chape sur le céble et visser la cage de l'autre main. l.Les deux parties
filetées doivent &tre vissces a érale longueur.,

Vons devez normalement obtenir une quéte (inelinaison «dn
mit en AR) d'enviren ¢ sur 1'AR soit 23 A 25 cn de distance entre

une verticale et le pleds e mit.
I

Le bateau étant dans ses lignes, la verticale peut {tre
constituée par la drisse de Grand'Voile descendue le plus bas possible
et 2 lacquelle on attache un peids. La distance entre la face AR du
mAt et celle de la drisse wvous permettra de contréler llinclinaison

normale de votre mit.

Nous wvous rappelons que 1la position du m2t 3 une Innot 4
- dans 1'équilibre sous voile de votire hateau. La position que nous
jndiquons est une mnoyenae qui devrait normalement vous donner |

satisfaction (veir chapitre REGLAGE). |

MONTAGKH VOTLES - J

Pour ces différentes operations, nous vous recormandons de
vous munir d'eutillages tels que : demanilleurs, tournevis, pince, .
clef anglaise, clef platie ou 4 tuhe adaptés aux boulons du hord. '

Les opérations a suivre ne-se font que sur l'eau, Par ordre |
fixer la bome et laz maintenir relevée A 1'ajide de la balancine (voir |

vue d'ensemble), fixer le palan de crande fcoute corme indique.

Enverguer la voile sur la bhone et hisser sur :le mat apres
avolir mis les lattes (et le bateau face au vent). Aprés avelr hisser
1a volle & buter en téte de mat, 1'étarquage sur la bone et le rtéh
doit &tre faible pendant la période de rodage.

Nous vous recommandons de ne pas sortir des voiles neuves
par forte hrise. Hlles doivent 8tre rodées par petit tenps pendant
8 Heures environ. L'étarquage sur la bome et le mit doit &tre faible

pendant la période de rodage.

Sur les voiles et foc conpétition un 2eme oell a la base
permet de creuser ou d'aplatir suivant les forces e vent.

Ne pas oublier le palan de héle-bas qui doit &tre bridé
aprés avoir étarqué la Grand'Veile.
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